Dz-05.0021. .2026
Projekt uchwaty Grupy Radnych

UCHWALANR..../..../2026
RADY DZIELNICY V KROWODRZA

w sprawie przeprowadzenia dodatkowej analizy projektowanej trasy metra pod
katem ewentualnej zmiany jej przebiegu z uwzglednieniem potrzeb
komunikacyjnych Dzielnicy V Krowodrza

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. k uchwaty Nr XCIX/1499/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca
2014 r. w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy V Krowodrza w Krakowie (Dz. Urz.
Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6699) Rada Dzielnicy V Krowodrza uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Dzielnicy V Krowodrza wnioskuje do Rady Miasta Krakowa i Prezydenta
Miasta Krakowa o

ponowna analize zaproponowanego przebiegu trasy metra i rozwazenie zlokalizowania
na niej nastepujacych przystankow:

a) w rejonie Nowego Kleparza

b) blizej Placu Inwalidow, nizli jest to aktualnie zaktadane,

zamiast dotychczas zaproponowanych w rejonie Starego Kleparza oraz Teatru
Bagatela.

§2. Analiza, o ktérej mowa w § 1 powinna zawierac¢ poréwnanie zaprezentowanego
przebiegu trasy metra z proponowanymw § 1, w szczegélnosci:

a) uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne,

b) prognozowane potoki pasazerskie,

c) dostepnos$c¢ transportowa,

d) oddziatywanie na istniejaca strukture urbanistyczna,

e) skutki realizacyjne i eksploatacyjne w perspektywie dtugoterminowej.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie:

1. Budowa stacji metra to jedyny sposéb na zapewnienie efektywnej obrony cywilnej dla
relatywnie najwiekszej liczby Mieszkancéw jako tzw. obiekt podwdjnego przeznaczenia. To
jedyny sposdb, by naktad inwestycyjny realizowat zarazem cele obronne.

2. Aktualna lokalizacja stacji metra wyklucza zwtaszcza Mieszkancéw okolic Azoréw oraz
zamieszkujacych teren miedzy torami kolejowymi, ulicami Wroctawskg i Mazowiecka oraz
Mtynéwka Krdélewska ze wzgledu na koniecznos¢ kolejnej przesiadki na Starym Kleparzu:

a) juz obecnie transport na tym odcinku jest dysfunkcjonalny z powodu korkéw na prostych
odcinkach ulic, braku ulicy réwnolegtej do Wroctawskiej oraz matej przejezdnosci skrzyzowan
w godzinach szczytu,

b) w okolicach zas samego Nowego Kleparza na powazne utrudnienia narazeni sa pasazerowie
wybierajacy komunikacje zbiorowa zamiast indywidualnego transportu:

- przystanki autobusowe i tramwajowe s3 od siebie bardzo oddalone i usytuowane mato
intuicyjnie, co juz dzisiaj jest duzym utrudnieniem przesiadkowym (Dworzec Towarowy, petla
autobusowa Nowy Kleparz, przystanki linii 130 na wysokosci Szpitala Wojskowego i Ogrodu
Krakowianek oraz punkty wsiadania i wysiadania po obu stronach Alei Stowackiego);

- niebezpieczny i niedostosowany do potokéw pasazerskich jest waski chodnik dla pieszych
obstugujacy przystanek autobusowy i tramwajowy po potudniowej stronie Alei Stowackiego, ze
szczegblnym uwzglednieniem przemieszczania sie pasazeréow w obu kierunkach réwnoczesénie.
Brak dostatecznej przestrzeni uniemozliwia tez usytuowanie przystanka autobusowego i
tramwajowego w bezposredniej bliskos$ci naprzeciwko siebie, co dodatkowo wydtuza czas
przesiadek oraz sam czas podrézy miedzy Starym i Nowym Kleparzem.

3. Obowigzkiem Rady Dzielnicy V Krowodrza jest dbanie o interesy naszych Mieszkancéw.

W naszym przekonaniu stacje metra powinny by¢ blizej niz obecnie duzych osiedli
mieszkaniowych, by zapewnié szybkie i efektywne schronienie na wypadek dziatan wojennych.
Zarozwazeniem lokalizacji innych niz przy Starym Kleparzu i przy Teatrze Bagatela przemawia
réwniez brak infrastruktury przesiadkowej oraz niedostosowanie drég publicznych i przebiegu
linii tramwajowych do potrzeb pasazeréw i kierowcéw pojazdoéw indywidualnych w opisanym
zakresie.
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