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w sprawie zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych oraz obrony cywilnej dla Mieszkancéw
Dzielnicy V Krowodrza poprzez uwzglednienie w planowanym przebiegu trasy metra
przystankéw ,Nowy Kleparz” oraz ,Plac Inwalidow”

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. k uchwaty Nr XCIX/1499/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r.
w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy V Krowodrza w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r.
poz. 6699) Rada Dzielnicy V Krowodrza uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Dzielnicy V Krowodrza wnioskuje do Prezydenta Miasta Krakowa o korekte
zaproponowanego przebiegu trasy metra w zakresie powstania przystankéow ,Nowy Kleparz”
oraz ,Plac Inwalidéw” ze wzgledu na zywotny interes Mieszkancow.

§ 2. Rada Dzielnicy V Krowodrza zwraca sie z uprzejma prosba o zorganizowanie w tym celu
spotkania z Prezydentem Miasta Krakowa.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Podpis: tukasz Manczyk, Magdalena Roszczynialska, Marcin Grega

Uzasadnienie:

1. Poczucie bezpieczenstwa oraz stworzenie infrastruktury na wypadek wybuchu wojny oraz
racjonalne gospodarowanie srodkami publicznymi na zadania zwigzane z obrong cywilng
Dynamika sytuacji miedzynarodowej wymaga strategicznego zaplanowania inwestycji tzw.
podwadjnego przeznaczenia. Narzedziem bezstratnych inwestycji w obrone cywilng jest budowa
podziemnych przystankow metra. Sg one niezbedne, aby kontynuowac zblizanie oferty naszego
miasta do najlepiej rozwinietych europejskich miast.

Rada Dzielnicy V w swoich uchwatach kategorycznie odrzucita mozliwos¢ budowy parkingow
podziemnych pod Nowym Kleparzem i Placem Inwalidow, ktérych budowa pogorszytaby
sytuacje komunikacyjng miasta.

Mozliwosci zabezpieczenia Mieszkancéw, zamieszkujacych teren dzisiejszej Dzielnicy V
Krowodrza na wypadek ataku z powietrza byty niewystarczajgce juz w chwili ostatnich
inwestycji pot wieku temu. Przez ten czas wzrosta radykalnie liczba naszych Mieszkancéow
wskutek intensywnej zabudowy deweloperskiej. Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym
zagrozenie jest sasiedztwo intensywnej zabudowy mieszkaniowej z dwoma strategicznymi
obiektami jednostki specjalnej Wojska Polskiego (tzw. Czerwonych Beretéw). W obrebie
Dzielnicy V Krowodrza szczegdlnie zagrozony jest obszar pomiedzy Mtyndéwka Krélewska oraz
torami kolejowymi (dowddztwo jednostki zlokalizowane przy ulicy Wroctawskiej) oraz pomiedzy
ulica Krélewska a granicg z Dzielnicg IV Biaty Pradnik (koszary, zlokalizowane miedzy ulicg
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Wroctawska i Mtyndwka Kroélewska oraz miedzy ulicg Tytusa Czyzewskiego, Bartosza
Gtowackiego, Mtynowka Krolewska i Alejg Kijowska). W Dzielnicy V Krowodrza wystepuje
intensywne nasycenie obiektami wojskowymi, a obiekty wojskowe sgsiadujg z duzymi
skupiskami ludnodci. Réwnoczednie to witasnie o teren Dzielnicy V Krowodrza najtatwiej
poszerzy¢ obecnie planowany przebieg linii metra, czyli potaczy¢ wysitek obronny ze
strategiczng miejskg infrastruktura dla nas i przysztych pokolen.

Na kwestionowanym odcinku catkowicie pominieto podstawowe dzi$s kryterium, a wiec
bezpieczenstwo. Uwazamy, ze obiekty tzw. podwdéjnego przeznaczenia nalezy lokowaé blisko
najwiekszych skupisk ludnosci (lokalizacja na terenie Starego Miasta jest tego
przeciwienstwem). Budowa stacji metra ,Nowy Kleparz” i ,Plac Inwalidéw” to jedyny sposob
zmniejszenia wojennego ryzyka mieszkancom zyjacym w bezposrednim sasiedztwie specjalnej
jednostki wojskowej, ktéra nie moze zostaé wycofana z tej lokalizacji ze wzgledu na strategiczny
interes Panstwa.

2. Podtrzymanie zaufania Mieszkancéw do konsekwentnie rozwijanych strategii rozwoju Miasta,
oficjalnych deklaracji i wstepnych analiz poczynionych w latach poprzednich

Dzielnica V Krowodrza jest aktualnie najwazniejsza dzielnicg centralng MK. W zwigzku
z powstaniem tzw. Nowej V Dzielnicy dalej wzrasta ditugo$¢ dojazdu ulica Wroctawska
i Mazowiecksy (na osi wschdd-zachod) oraz alejg Kijowska (na osi pétnoc potudnie). Takze
i w zwigzku z powyzszym niezbedne jest stworzenie stacji metra na wysokosci Nowego Kleparza.
O ile metro zostanie zbudowane z pominieciem z kolei Placu Inwalidéw, relatywnemu
pogorszeniu ulegnie sytuacja komunikacyjna pomiedzy Mtynéwka Kroélewska a ulicg
Czarnowiejska. W obu bowiem przypadkach Dzielnica nie zostanie bezpos$rednio witaczona
w trase metra. Czas dojazdu do najblizszej stacji metra oraz liczba przesiadek sprawi, ze
Mieszkanhcy bedg zmuszeni do korzystania z dotychczasowych srodkéw komunikacji.

Nasi mieszkancy decydujac sie na zamieszkanie na terenie naszej Dzielnicy kierowali sie takze jej
przewagami konkurencyjnymi. W wyniku pominiecia naszego terenu w planach metra spadnie
relatywna atrakcyjnosé tego terenu. Stopniowo ulegnie odwréceniu konsekwentnie dotychczas
udoskonalany charakter tego terenu, wbrew oczekiwaniom.

3. Kontynuacja kierunku myslenia o miescie z poszanowaniem jego symboliki

Lokalizacja przystankéw przy Nowym Kleparzu i Placu Inwalidéw podkresli ciggtosc tradycji
i myslenia o miescie jako o Wielkim Krakowie oraz o Krowodrzy jako o dzielnicy akademickie;j.
Uwazamy, ze Krowodrza nie moze byé wykluczona z Zzadnego kolejnego etapu rozwoju miasta.

4. Transportowa inkluzywno$é

Aktualnie proponowany przebieg metra, pomijajagcy Nowy Kleparz oraz Plac Inwalidéw znaczaco
utrudni korzystanie z nowego udogodnienia mieszkaricom Dzielnicy V oraz dzielnic osciennych.
Brak lokalizacji stacji metra przy Nowym Kleparzu ograniczy bowiem korzystanie z niego przez
Mieszkancow Dzielnicy IV Biaty Pradnik, co jest mozliwe dzieki petli autobusowej przy Nowym
Kleparzu (znaczaca cze$¢ ruchu z tego kierunku opiera sie na ulicy Pradnickiej), a takze
mieszkancow aglomeracji krakowskiej z kierunku pétnocnego i zachodniego. Brak lokalizacji
stacji metra przy Placu Inwalidéow utrudni korzystanie z niego przez Mieszkancéw Dzielnicy IV
Bronowice oraz miejscowosci potozonych na zachdéd od granic miasta, a takze uzytkownikom
kampusu AGH wraz z miasteczkiem studenckim.

5. Proporcjonalnos¢ ponoszenia koszéw utrzymania Miasta, w tym kosztéw budowy metra do
otrzymywanych w zamian ustug komunalnych

Proponowany przebieg linii metra wyklucza podatnikéw wspomnianych poprzednio Dzielnic,
w tym w szczegdlnosci Dzielnicy V Krowodrza. Nadreprezentowana natomiast jest liczba stacji
w Dzielnicy | Stare Miasto, posiadajgcej relatywnie najmniej obywateli Miasta Krakowa.

Jest to inwestycja wieloletnia, trudna, wymagajaca wyrzeczen. Powinna wiec mieszkancéw
taczyé w oparciu takze o sume wptacanych podatkéw do miejskiej kasy. Powinna zapewniac jak
najtatwiejszy dostep do metra jak najwiekszej liczbie Krakowian. Niewielka korekta przebiegu
przyniesie niepomiernie wiekszg korzysé w tym zakresie.

6. Trwate wykluczenie znaczacych obszaréw miasta z podziemnego transportu oraz obrony
cywilnej w obiektach podwdjnego przeznaczenia
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Budowa metra realizowana bedzie z Budzetu Miasta, tymczasem, nawet ramowo, nie ogtoszono
hipotetycznego przebiegu ll-giej nitki metra. Spodziewany czas budowy metra i mozliwe
opdznienia groza wykluczeniem z korzystania z tej inwestycji wielu pokolen Mieszkarncéw.
Kontrowersyjny - kwestionowany przez nas przebieg metra od Dworca Gtéwnego do Muzeum
Narodowego godzi w interes Mieszkancow, ktérych reprezentujemy. Planowany tuk od Dworca
Gtéwnego, w kierunku Starego Kleparza, Teatru Bagatela oraz Muzeum Narodowego utrudnia
optymalng lokalizacje stacji weztowej jedynej dzis planowanej nitki oraz drugiej nitki
hipotetycznej. Kwestionowane przez nas przystanki Stary Kleparz i Teatr Bagatela, potozone
w centrum Dzielnicy | Stare Miasto nie majg potencjatu przesiadkowego. Stuza bardziej turystom
nizli Mieszkancom.

W przypadku poprowadzenia Il nitki metra z kierunku Bronowic trwale wytaczony z korzysci
z metra bedzie obszar tzw. Starej Krowodrzy, a wiec juz dzi$ najbardziej zakorkowana czes$é
dzielnicy, trwale uposledzona zgoda poprzednich Wtadz na powstanie tzw. Nowej V Dzielnicy.
Statutowy obowigzek obrony interesu naszych mieszkancéw pozwala nam postulowaé o dwie
stacje metra takze w kontekscie tego, ze wykluczony pozostanie ponadto Pradnik Biaty
(najludniejsza dzielnica Krakowa!) wraz z pétnocnym i zachodnim obszarem metropolitalnym.
Proponowane w przebiegu | nitki metra stacje zlokalizowane w Dzielnicy | nie majg potencjatu
weztéw przesiadkowych, ponadto sg zlokalizowane w terenie zabytkowym, trudnym do
docigzenia dojazdowa komunikacjg autobusows. Ponadto spowodujg natezenie ruchu
w najbardziej zabytkowej czesci Krakowa potokami pasazerskimi naktadajagcymi sie na ruch
turystyczny.

Jest to, poza wszystkim, catkowicie sprzeczne z realizowanym od niemal pét wieku stopniowym
wyprowadzeniem ruchu z historycznego centrum miasta.

Brak uwzglednienia Nowego Kleparza w ramach | nitki metra skutkuje jego wytaczeniem z tego
typu komunikacji juz na zawsze. Koniecznos¢ obrony intereséw naszych Mieszkancéw kaze nam
przypominad, ze postulat tej stacji metra wtaczy w korzystanie z kolei podziemnej mieszkancow
Biatego Pradnika oraz obszaru metropolitalnego na pétnocy i zachodzie.

7. Racjonalnos¢ wydatkowania $rodkéw publicznych oraz ochrona zabytkéw w kontekscie
wyboru optymalnych lokalizacji drazenia stacji metra

Postulowane przez Rade stacje przy Nowym Kleparzu i Placu Inwalidéw s3 tansze w realizacji,
obcigzone nieporéwnanie mniejszym ryzykiem geologicznym oraz nieporéwnanie mniejszym
ryzykiem naruszenia podziemnych artefaktéw z historii miasta - w poréwnaniu do stacji, ktére
miatyby powstaé kosztem obstugi naszej czesci Miasta.

Stacje pod Starym Kleparzem i pod Teatrem Bagatela podrazajg i tak kosztowng inwestycje
i czynia jg ryzykowna pod wzgledem kosztéw i budowlanych szkéd. Ponadto trwale wytaczajg te
obszary z przysztych prac archeologicznych, ktérych zasadnos¢ moze sie ujawnié dopiero na
kolejnych etapach realizacji tej inwestycji. W ten sposéb modernizacja Krakowa pozbawia szans
cze$¢ zdecydowanie nowoczesniejszg, natomiast czes¢ historyczng pozbawia waloréw
historycznych.

8. Ekologia

Koniecznosé obrony intereséw zdrowotnych naszych Mieszkancéw kaze nam przypominaé, ze
przystanki metra przy Nowym Kleparzu oraz przy Placu Inwalidéw utatwig korzystanie
z ekologicznej komunikacji zbiorowej.

9. Watpliwosci dotyczace aktualnych wyliczen tzw. potokdéw pasazerskich

Potoki pasazerskie winny uwzgledniac rzeczywiste cele dojazdu do tzw. POI (Points of Interests),
ktérymi dla mieszkaicéw miasta nie sg zabytki scistego centrum, ale miejsca ich zamieszkania
i pracy.
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