
Prognoza ruchu dla ul. Buszka 
 

1 Cel i zakres prac 
Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie prognoz ruchu w zakresie moĕliwych do 

realizacji wariantów projektu poĈāczenia ul. Przybyszewskiego z ul. Piastowskā poprzez 

przebudową ulicy Buszka.  

Opracowanie bądzie stanowiă jednā z podstaw do konsultacji spoĈecznych realizowanych 

zgodnie z uchwaĈā Nr LX/1791/21 Rady Miasta Krakowa z dnia 30 czerwca 2021 r.  

Opracowanie obejmuje analizy dla wariantu bezinwestycyjnego oraz zaproponowanych 

wariantów inwestycyjnych dla stanu prognostycznego tj, godziny szczytu porannego roku 2035.    

2 !ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ 

2.1 ¦ǎǘŀƭŜƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ 
 

Dla terenów obejmujācych ulicą Buszka i jej otoczenie obowiāzujā aktualnie ustalenia 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ĪArmii Krajowej ģ Piastowskaĩ, 

przyjątego UchwaĈā Nr XII/218/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 marca 2019 r. 

i obowiāzujācego od  dnia 20 kwietnia 2019 r., ustalenia miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego ĪKampus UPĩ przyjątego UchwaĈā Nr XLIV/1160/20 Rady Miasta Krakowa  

z dnia 27 sierpnia 2020 r. i obowiāzujācego od dnia 23 wrzeĎnia 2020 r. oraz ustalenia 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ĪMaĈe BĈoniaĩ, przyjątego UchwaĈā  

Nr LXXIX/1184/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 10 lipca 2013 r. i obowiāzujācego od dnia 3 

sierpnia 2013 r. 

Ulica Buszka w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego posiada staĈā klasą na 

caĈym odcinku ģ KDL ģ droga publiczna klasy lokalnej, jako poĈāczenie dwóch ulic klasy zbiorczej 

(ul. Armii Krajowej oraz ul. Piastowskiej). ZaĈoĕeniem do jej powstania jest zapewnienie obsĈugi 

terenów przylegĈych. Planowana ulica Buszka wraz z ulicami Reymonta i Brāzowniczā utworzyă 

ma spójny kompozycyjnie ciāg w przestrzeni miejskiej. 

Plany miejscowe przewidujā rozwój zabudowy o charakterze mieszkalnym wielorodzinnym, 

usĈugowym oraz rekreacyjno-sportowym, ze szczególnym uwzglądnieniem obecnie budowanej 

hali sportowej AGH. Ustalenia aktów planistycznych przewidujā równieĕ rezerwy pod tereny 

zieleni urzādzonej, w tym ogródki dziaĈkowe. 

 



 

Rysunek 1Φ hōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿŜ Ǉƭŀƴȅ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ǳƭΦ .ǳǎȊƪŀΥ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧ - 
tƛŀǎǘƻǿǎƪŀΣ aŀƱŜ .ƱƻƴƛŀΣ YŀƳǇǳǎ ¦t 

 

2.2 LǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ 
 

UkĈad drogowy w stanie istniejācym nie umoĕliwia przejazdu samochodom ulicā Buszka ze 

wzglądu na parametry odcinka w centralnej cząĎci pomiądzy ogródkami dziaĈkowymi. 

Dopuszczony jest tam tylko ruch rowerów oraz pieszych. Odcinki ulicy Buszka moĕna uznaă za 

drogi dojazdowe, zarówno od strony zachodniej ģ do zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 

zlokalizowanej w jej obszarze, jak i wschodniej ģ do zabudowy usĈugowej oraz terenów 

rekreacyjno-sportowych.  

Cztery drogi dojazdowe w stanie istniejācym ģ do ogródków dziaĈkowych i akademików 

i terenów rekreacyjno- sportowych/ usĈugowych zlokalizowanych od strony wschodniej. 

Na caĈym odcinku zapewniona jest natomiast ciāgĈoĎă ruchu pieszego oraz rowerowego. 

Odcinek wschodni ulicy posiada chodniki obustronne usytuowane bezpoĎrednio przy jezdni, 

wyniesione ponad jej krawądē. Odcinek zachodni posiada chodnik jednostronny, wyniesiony 

ponad jej krawądē, zlokalizowany od strony poĈudniowej. Analizowana ulica nie posiada 

wydzielonej Ďcieĕki rowerowej, ruch rowerowy odbywa sią w ruchu ogólnym. Przy obu 

odcinkach ulicy Buszka, na których moĕliwy jest ruch samochodowy obserwuje sią parkowanie 

pojazdów przy jezdni, na odcinku wschodnim za pomocā znaków poziomych wydzielone sā 

miejsca postojowe. 

 



W rejonie analizowanej ulicy Buszka znajdujā sią trzy skrzyĕowania majāce wpĈyw na natąĕenie 

ruchu, sā to: 

¶ skrzyĕowanie ulic: Armii -Krajowej Przybyszewskiego  

¶ skrzyĕowanie ulic: Armii Krajowej - Piastowska- Nawojki  

¶ skrzyĕowanie ulic:  Reymonta- Piastowska- Buszka  

Wszystkie wymienione skrzyĕowania sterowane sā sygnalizacjā Ďwietlnā. 

2.3 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ 
W rejonie ulicy Buszka ģ analizujāc od strony zachodniej- wystąpuje zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna, cząĎă z niej oznaczona jest w mpzp symbolem MWi.1- Tereny zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej istniejācej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudową budynkami 

mieszkalnymi wielorodzinnymi. 

Przy odcinku ul. Buszka od strony zachodniej: 

¶ od jej poĈudniowej strony: zlokalizowane sā 3 budynki posiadajāce 5 kondygnacji oraz 

budynek 4 kondygnacyjny umiejscowiony w drugiej linii zabudowy- zlokalizowany nie 

bezpoĎrednio przy analizowanej ulicy jednak obsĈugą komunikacyjnā zapewnia mu 

ul. Buszka. 

¶ od jej póĈnocnej strony: 2 budynki 8- i 6-kondygnacyjne, a takĕe: na stan 

przeprowadzenia wizji lokalnej tj. 12 paēdziernika 2021 r. cząĎă zabudowy 

wielorodzinnej zlokalizowanej na terenie oznaczonym w mpzp symbolem  MW.5- Tereny 

zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudową 

budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi byĈa w stanie surowym, nie zamieszkaĈa ģ 

w zwiāzku z tym stwierdziă moĕna, ĕe postąpuje proces zagospodarowania terenów 

inwestycyjnych wyznaczonych w mpzp. 

Przy odcinku wschodnim bezpoĎrednio przy analizowanej ulicy usytuowane sā obiekty 

rekreacyjno-sportowe Akademii Górniczo Hutniczej tj. basen i siĈownia oraz obiekty usĈugowe: 

5 domów studenckich 5-cio kondygnacyjnych, a takĕe dom studencki 16 kondygnacyjny. 

Nie wszystkie wyszczególnione budynki leĕā bezpoĎrednio przy ulicy Buszka jednak ich obsĈuga 

komunikacyjna zapewniona jest jedynie od strony tej ulicy poprzez drogą dojazdowā Juliana 

Tokarskiego. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



3 Pomiary ruchu 
W niniejszym rozdziale przedstawiona zostanie analiza wyników pomiarów natąĕenia ruchu na 

skrzyĕowaniach, na które bezpoĎrednio wpĈynie zapewnienie peĈnej ciāgĈoĎci ul. Buszka.  

3.1 {ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧκtǊȊȅōȅǎȊŜǿǎƪƛŜƎƻ 

 

Rysunek 3.1 bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧ - Przybyszewskiego w godz. 7:30-8:30 (pomiar 2018) 



3.2 {ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧκtƛŀǎǘƻǿǎƪŀκbŀǿƻƧƪƛ 

 

Rysunek 3.2 bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ !ǊƳƛƛ YǊŀƧƻǿŜƧ - Piastowska - Nawojki w godz. 7:30-8:30 (pomiar 
2015) 

 



3.3 {ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ tƛŀǎǘƻǿǎƪŀκ.ǳǎȊƪŀκwŜȅƳƻƴǘŀ 

 

Rysunek 3.3 bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ Piastowska - Buszka - Reymonta w godz. 7:30-8:30 (pomiar 2018) 

4 Analizowane warianty 
 

Do przeprowadzenia analiz natąĕenia ruchu na odcinkach niezbądne byĈo zaproponowanie 

wariantów przebiegu projektowanego poĈāczenia ulicy Buszka. Analizowane warianty wraz  

z oznaczonym schematycznie przebiegiem przedstawione zostaĈy w poniĕszym podrozdziale.  

4.1 Analizowane warianty 
 

Stan istniejācy Prognoza- 2035 r. 
W0 - wariant bezinwestycyjny - bez 
poĈāczenia drogowego 
W1 - wariant z ciāgĈoĎciā poĈāczenia 
drogowego 
W2a/b - wariant z ciāgĈoĎciā poĈāczenia 
drogowego (ruch jednokierunkowy) 
W3a/b ģ ruch jednokierunkowy na 
Ďrodkowym odcinku ul. Buszka. 
 
 
 

W0 - wariant bezinwestycyjny - bez 
poĈāczenia drogowego 
W1 - wariant z ciāgĈoĎciā poĈāczenia 
drogowego 
W2a/b - wariant z ciāgĈoĎciā poĈāczenia 
drogowego (ruch jednokierunkowy) 
W3a/b ģ ruch jednokierunkowy na 
Ďrodkowym odcinku ul. Buszka. 

 

Pierwszym analizowanym wariantem, przedstawionym na schemacie poniĕej, jest wariant 

bezinwestycyjny (W0) ģ obecne poĈāczenie ulicy Buszka.  



 

Kolejne analizowane przypadki uwzglądniajā warianty inwestycyjne. ZakĈada sią osiāgniącie 

trwaĈej poprawy jakoĎci i bezpieczeĊstwa ruchu drogowego poprzez stworzenie optymalnej pod 

wzglądem funkcjonalnym i ekonomicznym sieci drogowej w mieĎcie wraz z zagospodarowaniem 

otaczajācego terenu poprzez tworzenie sieci hierarchicznej z funkcjonalnym podziaĈem 

tworzācych jā dróg, odpowiednim zarzādzaniem dostąpnoĎciā do dróg oraz wprowadzaniem 

stref prądkoĎci. Stād zakĈada sią zastosowanie parametrów drogi lokalnej na planowanym 

odcinku ulicy Buszka jako poĈāczenie dwóch ulic klasy zbiorczej. Wymagania techniczne [1] dla 

drogi tej klasy uzaleĕnione sā od prądkoĎci projektowej (dopuszcza sią zastosowanie dwóch 

prądkoĎci projektowych na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h). SzerokoĎă pasów ruchu 

wynosiă ma 2,75 m (przy dopuszczeniu jej zmniejszenia o 0,25 m w przypadku koniecznoĎci 

zastosowania rozwiāzaĊ uspokajajācych ruch). DokĈadne parametry ustalane sā na poziome 

koncepcji programowo przestrzennej, projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego. 

Wariant W1 zakĈada zachowanie ciāgĈoĎci poĈāczenia drogowego poprzez zaprojektowanie 

drogi lokalnej dwukierunkowej jednopasowej. Takie rozwiāzanie zapewniĈoby dostąpnoĎă ruchu 

samochodowego zarówno od skrzyĕowania ulic: Armii-Krajowej Przybyszewskiego, jak  

i skrzyĕowania ulic:  Reymonta- Piastowska- Buszka, a wiąc ruch pojazdów docierajācych do 

terenów obsĈugiwanych komunikacyjnie przez ulicą Buszka rozkĈadaĈ by sią na dwa 

skrzyĕowania (a nie jedno jak to ma miejsce w stanie istniejācym). DostąpnoĎă ruchu pojazdów 

zapewniona byĈaby zarówno od strony wschodniej jak i zachodniej.  



 

Warianty W2a oraz W2b zakĈadajā poĈāczenie ulicy Buszka jako droga lokalna 

jednokierunkowa. W przypadku pierwszego z nich ruch miaĈby odbywaă sią z zachodu na 

wschód (kierunek ruchu pojazdów do Centrum miasta), natomiast w przypadku drugiego ģ ze 

wschodu na zachód (kierunek z Centrum). 

 



 

Warianty W3a oraz W3b zakĈadajā poĈāczenie ulicy Buszka jako droga lokalna jednokierunkowa 

jedynie na jej Ďrodkowym odcinku (oznaczonym na schematach poniĕej). Podobnie jak  

w wariantach 2 - w przypadku pierwszego z nich ruch miaĈby odbywaă sią na odcinku 

jednokierunkowym z zachodu na wschód (kierunek ruchu pojazdów do Centrum miasta), 

natomiast w przypadku drugiego ģ ze wschodu na zachód (kierunek z Centrum). 

 



 

PodkreĎliă naleĕy, ĕe wszystkie rozwiāzania inwestycyjne (W1, W2a, W2b, W3a, W3b) mogā 

uwzglądniaă róĕne elementy ukĈadu drogowego np. wydzielonā Ďcieĕką rowerowā, chodniki,  

a takĕe róĕne Ďrodki uspokojenia ruchu np. wyniesione przejĎcia dla pieszych, wyspy 

kanalizujāce ruch oraz elementy ograniczajāce dominacją ruchu samochodowego np. zieleĊce, 

Ĉawki. 

 

4.2 Model ruchu 
 

Analizy ruchu zostaĈy wykonane na modelu czterostadiowym. W modelu odzwierciedlono 

Obszar Miasta Krakowa skĈadajācy sią z 363 rejonów komunikacyjnych, 15 rejonów dla gmin 

oĎciennych oraz rejonów reprezentujācych wloty do Obszaru. 

Modele prognostyczne dla roku 2035 uwzglądniaĈy przewidywany rozwój infrastruktury 

transportowej na obszarze Krakowa. Uwzglądniony zostaĈ wpĈyw projektowanej III obwodnicy 

miasta m.in. Trasy Zwierzynieckiej, czy Trasy Pychowickiej. W analizach pod uwagą brana byĈa 

równieĕ projektowana Trasa Balicka, która poĈāczyă ma III obwodnicą, czyli ul. Armii Krajowej  

i planowanā Trasą Zwierzynieckā, z autostradā A4.  

 

4.3 Wyniki analiz 
 

Na kolejnych kartogramach zaprezentowano wyniki rozkĈadu ruchu dla opisanych wyĕej 

wariantów. 

 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 


